


Einfiihrung

In der Coburger Verkehrspolitik passiert auch in der
aktuellen Wahlperiode aus unserer Sicht deutlich zu
wenig. Verbesserungen flr FuBganger*innen und Radfahr-
ende sind kaum erkennbar. Dabei ware es so einfach, mit
einigen gezielten Lenkungsmafinahmen den Autoverkehr
in der Innenstadt deutlich zu reduzieren.

Um die Bedingungen fur den Rad- und Fufdverkehr zu
verbessern, muss das Auto nicht aus der Stadt verbannt
werden, aber die Verkehrsfliisse und das Park-Angebot
miissen sich grundlegend @ndern. Wir schlagen hier
ausschliefslich MaRnahmen vor, die sofort oder sehr
schnell und ohne grofde Investitionen umsetzbar waren.

Coburg bietet in seinen funf Parkhausern und zwei
Groparkplatzen knapp 2.500 Parkmoglichkeiten, die alle
Einrichtungen in der Innenstadt sehr bequem fu3laufig
erreichbar machen. Die Stadt schreibt auf ihrer Website
zum Thema Parken:

Dem ist wenig hinzuzufligen und genau das wollen wir
mit unseren Vorschlagen konsequent umsetzen. Alle
Kurzzeitparkmoglichkeiten auRerhalb der modernen
Parkhauser missen auf den Prifstand und sollten weitge-
hend abgebaut werden. Das verbissene Festhalten an
bestehenden Kurzzeitparkplatzen, selbst bei Umbau- und
Neugestaltungen, halten wir fur einen groféen Fehler.

Weniger Autoverkehr in der Innenstadt verbessert
e die Lebensqualitat der Anwohner*innen,
e die Aufenthaltsqualitat fiir Besucher*innen und

¢ macht Coburg als Einkaufs- und Erlebnisstadt
attraktiver.

Diesen Zielen missen sich die Gewohnheiten der Auto-
fahrer*innen anpassen. Larm und Abgase entstehen, nur
weil die Einfahrt in Parkhauser fur manche noch keine
Routine ist oder sie wenige Meter Fufdweg scheuen.

Coburg ist die Stadt der |2 & &1
kurzen Wege! Von ' - ,
unseren Parkhausernsind |« . 4 ! = .
Sie so schnell in der : o J &

Innenstadt, dass es sich
gar nicht lohnt, lange
umher zu fahren und

einen Kurzzeitparkplatz | N & A oya Ny

zu suchen.

Die Coburger Innenstadt .
ist gut erreichbar! Vom i
Parkhaus Mauer bis zum ;
Marktplatz brauchen Sie {
zum Beispiel hochstens 1
zwei Gehminuten,vom ';
Parkhaus Zinkenwehr
sind es keine funf | 31,
Minuten. Wenn Sie das i
Parkhaus Post wahlen, Il

bendétigen Sie hochstens .

Das ist ein Zustand, der sofort abgestellt werden
kdnnte und sollte!

Parksuchverkehr-Kreisel

Es gibt in Coburg mehrere markante Parksuchver-
kehr-Kreisel, die taglich hundertfach (und haufig
erfolglos) genutzt werden und damit einen grofien
Teil des Autoverkehrs in der Stadt verursachen.

e

Es geht zum einen darum, diesen véllig unndtigen
Parksuchverkehr zu vermeiden und das Parken
konsequent in die vorhandenen, sehr komfortablen
Parkhduser zu verlagern. Zum anderen sollte der

~| Innenstadtbereich vom reinen Durchgangsverkehr

-/ /| entlastet werden.

Wir empfehlen das Tarifsystem in den Parkhausern so
anzupassen, dass keine Mehrbelastungen entstehen.

Wir gehen davon aus, dass in allen Bereichen der
Stadtbusverkehr und die Einfahrt fiir Menschen mit

sechs Minuten bis zum Marktplatz, die Fuf3gangerzone
Steinweg erreichen Sie in nicht einmal einer Minute.
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Behinderung maglich bleibt, sowie verninftige
Losungen fur den Lieferverkehr gefunden werden.

Wir hoffen mit unseren Vorschldgen fiir verkehrspolitische
Sofortmafinahmen in unserer Stadt eine Diskussion und
letztlich ein Umdenken anzustofSen.

Es ist uns klar, dass vor einer konkreten Umsetzung der
vorgeschlagenen Sofortmanahmen noch Planungs- und
Abstimmungsaufwand nétig ist.

Weiterhin ist uns klar, dass dieses Sofortprogramm nur ein
Anfang ware, der gute Randbedingungen fir die Neuge-
staltung vieler Bereiche unserer Stadt schafft.

Beispiele und Vorbilder

Schauen wir in andere Stadte, wie etwa Erlangen, Mln-
chen, Freiburg, Meran, Siegen oder Munster, ist dort schon
seit vielen Jahren, teils Jahrzehnten, ganz normal, was in
Coburg immer noch diskutiert wird: Stadtzentren und wei-
tes Umfeld sind vom Autoverkehr befreit, FuRgdngerzonen
und Radwege sind grof3ziigig angelegt, Cafés und Terras-
sen schaffen Atmosphare und laden zum Verweilen ein,
Wasserldufe werden wieder erlebbar gemacht, in kurzen
Abstanden entstehen Grinfldchen und helfen dabei, das
Aufheizen der Innenstadte in den heifler werdenden
Sommern abzumildern.

Neugestaltung in diese Richtung braucht naturlich Zeit
und Geld und erfordert sorgfaltige Planung. Die hier
vorgeschlagenen Mafinahmen waren dagegen ein
Einstieg, der ohne grof3e Investitionen umzusetzen ware.
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Ein Beispiel

Im spanischen Pontevedra waren Mitte der
Neunzigerjahre bei damals insgesamt rund
70.000 Einwohnern fast 50.000 Kraftfahrzeuge
zugelassen. In der Innenstadt herrschte
Dauerstau, die Suche nach einem Parkplatz
dauerte mitunter eine Viertelstunde, die Luft
war verpestet, es wurde oft gehupt, die
gesamte Atmosphdre war nervos bis aggressiv.

Verkehrswende nach Machtwechsel

Unerwartet bekam der Kandidat des griin-lin-
ken Nationalistischen Galicischen Blocks (BNG),
der Arzt Miguel Anxo Fernandez Lores, nach der
Kommunalwahl 1999 im neuen Stadtrat eine
Mehrheit zusammen.

Seit 19 Jahren ist er nun im Amt und nennt sich
selbst den ,FuRgénger Nr. 1 Denn er machte
die Peatonalizacion des Zentrums, eine
Wortschopfung, die man mit ,VerfuRgangerung®
Ubersetzen kénnte, neben der Begriinung des
Stadtgebiets zu seiner Prioritat. Kurz nach
seinem Einzug ins Rathaus sorgte Fernandez
Lores fiir landesweites Aufsehen und flr erste
Proteste: Auf einen Schlag machte er die
gesamte Altstadt mit ihren gotischen Kirchen
und Renaissance-Hdusern zur FuRgangerzone.
Die Ladenbesitzer, die anfangs gegen die
Einrichtung der autofreien Zone protestiert
hatten, beruhigten sich indes schnell: Denn
entgegen den Befurchtungen stiegen ihre
Umsatze. Die Altstadt ist seitdem eine Bummel-
zone geworden, die mit StrafRencafés zum
Verweilen einladt.

Viele Parkplitze auf3erhalb der Stadt gratis

Nicht anders war die Entwicklung in den
Vierteln, die das historische Zentrum umgeben.
Erst protestierten viele Geschaftsleute, bis auch
sie merkten, dass sie von der Beschrankung des
Autoverkehrs profitierten. Dass die Umsatze
stiegen, hatte einen ganz banalen Grund: Die
nervose und zeitraubende Parkplatzsuche hatte
immer mehr potenzielle Kunden abgeschreckt.
Nun kommen entspannte Kunden zu Fuf} oder

Pontevedra

mit dem Fahrrad - und
geben mehr Geld aus.
Ein Nebeneffekt: Im
Gegensatz zu den
meisten anderen
spanischen Stadten
verlagerte sich das
Gros des Einzelhandels
nicht an riesige
Supermarkte am
Stadtrand.

An den Parkplatzen
stehen Hinweistafeln
mit einem Schema,

L
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aufgemacht wie die
Streckenplane der Untergrundbahnen in den
groRen Metropolen. Doch es sind Plane fiir
FuRganger. Sie sehen dort die Entfernungen in
Metern und in Minuten zu den wichtigsten
Punkten in der Innenstadt.

Die Regulierung des Innenstadtverkehrs wurde
allgemein akzeptiert, weil gleichzeitig an den
Durchgangsstra3en, die einen gro3en Bogen
um das Zentrum machen, knapp 15.000
Parkplatze eingerichtet wurden. Zwei Drittel
sind gratis. Autobesitzern, die im Zentrum arbei-
ten, sind Platze reserviert. Beim Rest kostet die
Stunde einen Euro. Zudem verbinden kleine
Stadtbusse, deren Benutzung ebenfalls gratis
ist,die Parkpldtze mit den wichtigsten Punkten
im Zentrum. Noch fahren viele Busse mit
Verbrennermotoren, bald werden sie durch
Elektro-Busse ersetzt. Auch stehen Leihfahrra-
der zur Verfugung, die sich per App freischalten
lassen.

Biirgermeister Fernandez Lores verweist auf
mehrere Effekte: Die Kohlendioxid-Emissionen
im Zentrum sind um 70 Prozent zurlickgegan-
gen. Gab es friher dort jahrlich im Durchschnitt
drei bis vier Todesopfer bei Verkehrsunfallen

- meist wurden FuRganger von Autos Uberfah-
ren—,so waren in den letzten Jahren im
Zentrum uberhaupt keine Verkehrstoten mehr

zu verzeichnen. Hinzu kommt: Wer zu Fu? geht,
bleibt langer gesund und fit.* Die Stadtbewoh-
ner erledigen mittlerweile die meisten
Besorgungen zu FuB.

Jeder freie Flecken wurde bepflanzt

Mit einem Nebeneffekt hat der Birgermeister
allerdings nicht gerechnet: ,Unsere Kinder
werden selbstandiger! Seit sich der Verkehr in
den Innenstadtbezirken beruhigt hat, haben die
Eltern keine Angst mehr, ihre Kinder allein auf
den Schulweg zu schicken. Fernandez Lores
sagt lachelnd: ,Das ist unser Beitrag gegen
Helikoptereltern.’Kindergarten und Schulen
profitieren noch in anderer Weise vom neuen
Verkehrskonzept: Auf Parzellen, auf denen
friher zu saftigen Gebuhren Pendler parken
konnten, entstanden kleine Sport- und
Spielplatze, umgeben von Biischen und
Baumen. Das gesamte Stadtbild hat sich
geandert: Jeder freie Flecken wurde bepflanzt.

Quelle: SZvom 21.12.2018
Mobilitat:So funktioniert eine Stadt ohne Autos

I Der QR-Code fiihrt zu einem
g Beitrag lber Pontevedra in
42 der ARD-Mediathek
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Nicht nur in der nordspanischen Stadt
Pontevedra sind die Zeichen der Zeit
erkannt worden, auch die Interessenvertre-
tungen der Autofahrer und der Autoindust-
rie denken um, wie ein Blick in ihre Publika-
tionen zeigt. Hier der ADAC, der ja generell
nicht der Parteinahme fiir alternative
Verkehrskonzepte verdachtigt wird:

Der ADAC auf seiner Website:

Wer autofreie Innenstddte haben will,
muss zundichst mit dem Parken anfangen.
Denn immer noch entsteht durch die Suche
nach einem Parkplatz viel zu viel Verkehr.
Losungsansdtze und gute Ideen gibt es
zahlreich - doch Kommunen brauchen
endlich ein stimmiges Gesamtkonzept.

Kaum mit dem Auto am Ziel angekommen,
geht der Stress erst richtig los: Die

Suche nach einem freien Parkplatz kostet
gerade in Grofstddten oft Nerven und
Zeit. Der Parksuchverkehr macht allein
30 bis 40 Prozent des innenstddtischen
Gesamtverkehrs aus. Dabei braucht ein
Autofahrer durchschnittlich zehn Minuten
fiir die Parkplatzsuche und legt dabei

4,5 Kilometer zuriick - eine vermeidbare
Belastung fiir Mensch und Umwelt.

Denn fiir rund 65 Mio. Fahrzeuge (Pkw, Lkw,
Anhdnger) gibt es in Deutschland 160
Millionen Stellpldtze. Davon befinden sich
etwa 70 Prozent am StrafSenrand und 76
Prozent der Autos, die iiber Nacht abgestellt
werden, parken auf Privatfldchen. Schatzun-
gen zufolge ist selbst in Spitzenzeiten der
Parkraum durchschnittlich nur zu 70
Prozent ausgelastet. Der vorhandene
Parkraum muss also dringend effizienter
genutzt werden.

Quelle: adac.de/der-adac/regionalclubs/
nrw/nrw-kolumne-parken/
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MaBnahme 1

Riickertstrafde

e Sperrung fiir den Durchgangsverkehr
e Umnutzung fiir einspurigen Busverkehr

... S0 ist es

L \-.\ . Die schonenderen Wege auf
= breiteren Strafien mit
. ausreichender Kapazitdt.

Aktuell lauft ein nennenswerter Teil des Verkehrs von Die vermeintliche Abkiirzung, 5 v,
Suden Richtung Norden und Westen durch die Innen- quer durch den Altstadtkern, 2 v dog — A .
stadt, direkt an Ehrenburg und Theater vorbei. Dieser verkehrsberuhigte Zonen und \ 5 S0 07 i 1§ P .-ui G e o R
Durchgangsverkehr macht einen grofen Teil des Ver- durch viele sehr enge Kurven. | =" -\,; ! O
kehrsaufkommens in der Innenstadt aus. e 1’@;_ e g e

it Sl ; sy it i A % umpa.openstreetmap.fr

Die Achse Bamberger bis Hindenburgstrafie ist fir den
Verkehr in beiden Richtungen gut geeignet und bietet
ausreichend Kapazitat (auch hier gabe es zusatzlich
einfache Optimierungsmoglichkeiten, insbesondere
durch Einbahnregelungen). Radfahrer*innen konnen in
vielen Fallen diese Achse meiden.

... S0 konnte es sein

Mit der Sperrung der Riickertstrafe waren keinerlei
praktische Einschrankungen fur die Auto-Erreichbarkeit
von Geschaften und Einrichtungen verbunden. Nur der
Durchgangsverkehr Gber die (in Wirklichkeit langere)
Abkulrzung Innenstadt wurde umgeleitet.

Eine Umnutzung der Rickertstrafie flr einspurigen
Busverkehr ware sehr einfach zu realisieren.

Die Aufenthaltsqualitat im gesamten Bereich Stein-,
Rickert-, Herren- und Grafengasse bis zum Oberen
Burglaf® wiirde signifikant steigen, mit entsprechenden
neuen Optionen fiur die Aufiengastronomie im gesamten
Bereich.

Den Querverkehr durch innenstadtnahe Bereiche zu B . ¥ e !\ 5
kappen, ist keine neue Idee. In Erlangen etwa hat man TN f "_ = .-,, H]ﬁ r,_:
. ) ’ hw— —_ae , 1 -
"".. 2 : 4 e

das vor Uber 30 Jahren schon gemacht.

so konnte es sein
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Viel Platz fiir parkende Autos und l-;dhrspur, wenig
Sitzgelegenheiten fiir die Gastronomie.

=... 0 konnte es sein,
nach Verkehrsberuhigungg ==

... S0 konnte es sein,
nach Neugestaltung

MaBnahme 2

Steingasse

¢ auf Anwohner- und Lieferverkehr beschranken
» Kurzzeitparkplatze entfernen

... So ist es

Aktuell ist es fur jedes Auto moglich, in die Steingasse
einzufahren, obwohl keine Park- und Haltemdglichkeiten
vorhanden bzw. vorgesehen sind. Im Bereich Kirchhof
und Pfarrgasse gibt es nur Anwohnerparkplatze. Ein
hoher Anteil der einfahrenden Fahrzeuge ist reiner
(erfolgloser) Parksuchverkehr, der eine vollig Uberflissige
Beldstigung und Gefahrdung aller darstellt.

Erfreulicherweise wird hier aktuell zunehmend AuBen-
gastronomie angeboten und gut angenommen. Hierfir
werden die Gehwege genutzt, die damit blockiert sind.
Fuganger®innen und Radfahrer*innen mussen sich zu
manchen Tageszeiten zwischen parkenden und Parkplatz
suchenden Autos hindurchmandvrieren.

... S0 konnte es sein

Die wenigen Parkplatze in der Steingasse selbst sollten
entfernt werden. Eine einspurige Zufahrtsmaglichkeit
wirde fur den verbleibenden Anwohner-und Lieferver-
kehr ausreichen. Der gewonnene Platz konnte ideal fir
breite Gehwege und grofiziigige Aufiengastronomie
genutzt werden, fur die es, wie die tagliche Praxis zeigt,
hohen Bedarf gibt.

Der Bring- und Holverkehr zum Gymnasium Casimiria-
num Uber Steingasse und Kirchhof sollte grundsatzlich
unterbunden werden. Aus der Ketschengasse oder von
der Oberen Anlage ist die Schule in wenigen Schritten zu
erreichen. Noch besser ware es, die Schiiler*innen laufen
die wenigen (<fuinf) Minuten vom Angerparkplatz.
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MaBnahme 3

Mohrenstraf3e und Webergasse

e auf Anwohner- und Lieferverkehr beschranken
e Kurzzeitparkplatze entfernen

... S0 ist es

Der ,Kreisverkehr” LowenstraRe - Mohrenstra3e - Weber-
gasse - Judengasse ist das absolut klassische Beispiel fr
Parksuchverkehr. Taglich fahren sehr viele Autos diese i \
Runde in der Hoffnung auf einen der ca. 20 Kurzzeitpark- . \ =] = - 4
platze - oft mehrfach und meist erfolglos. Und obwohl - Vol 1

das Parkhaus Mauer mit 400 Parkplatzen direkt neben % ; 4 o ' I
dieser Suchrunde liegt. T8 R e o PR, N V. >

‘ \' & Mudengasse o ; 1 - .. T \ r . EA G 2 . f; - ur l"

‘J‘:li'l -I"? .-‘_l-'-'qlrrnun..;}a-,-,-r . X-- i .. N, ) i f \ iy ok :' i : ", : " :_-:'I I I
o - Ll .

umpa.openstreetm:zp.ﬂ': 2

Dazu kommt, dass praktisch permanent Autos in der ' o g L A i !

Fuf’gangerzone vor der VR-Bank und den beiden Juwe- i L

liergeschaften parken - meist nicht geahndet oder sogar S

geduldet. _ | W e _ : prs Ml

... S0 konnte es sein

Mit der Sperrung der Mohrenstraf3e fur den Durchgangs- o y it . ook~ ! g L) : -
verkehr wére all dies einfach zu andern. Mit deutlich FO) " yving b

reduziertem Verkehrsaufkommen, beschrankt auf Stadt- WE - 3 g4 )\
busse, Anwohner- und Lieferverkehr wiirde die AuRen- ¥ & e
gastronomie sofort an Attraktivitat gewinnen.

Mittelfristig konnten die Kurzzeitparkplétze zugunsten ; ., = ' 0 3 ; _;h' S & e

von Radwege.r),groﬁz[jgiger Begriinung und Sitzgelegen- — . R - N
heiten aufgeldst werden. L. so konnte es sein, |
inach Ausschluss des Durchgangsverkehrs
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MaBnahme 4

Ketschengasse und Albertsplatz

¢ auf Anwohner- und Lieferverkehr beschranken
» Kurzzeitparkplatze entfernen

... So Ist es

Ein weiterer, vollig Uberflissiger Parksuchverkehr-Krei-
sel: Ketschengasse - Albertsplatz - Goethestrafie - Ahorner
Str. usw.

Sitzt man in einem der Cafés am schonen Albertsplatz
kann man stiindlich dutzende Autos, grofitenteils mit
auswartigen Kennzeichen, hier kreiseln sehen. Das ist so
unverstandlich wie Uberflussig, da ein Parkhaus und der
Anger-Grof3platz direkt auf der Runde liegen.

Vom Parkhaus Albertsplatz mit 153 Platzen (Kurzzeit-
parkplatze in der Ketschengasse: 16) erreicht man den
Albertsplatz direkt, alle Einrichtungen und Laden in der
Ketschengasse in ca. einer Gehminute.

Radfahrende in der Ketschengasse sind konstant gefahr-
det, weil sie sich eine zu schmale Fahrbahn mit dem
Auto- und Stadtbusverkehr teilen mussen. Einerseits
besteht fir den Radfahrenden durch den Bordstein beim
Ausweichen Sturzgefahr, andererseits ist die Durchfahrt
durch den Torbogen des Ketschentors sehr eng.

Vom Zinkenwehr kommende Radfahrende sind durch
abbiegende Autos bedroht.

... SO konnte es sein

Der Durchgangsverkehr sollte ab Ketschentor abgestellt,
die Parkplatze aufgelost (langerfristig riickgebaut)
werden und die Zufahrt maximal fiir Anwohner, Liefer-
verkehr und evtl. Zubringerdienste fir die Arztpraxen
maglich sein.

Mit dieser MaRnahme waren auch die genannten
Gefahrenstellen zu entscharfen. Das wiirde auch und
insbesondere den Schiiler*innen helfen, die die Rad- und
Fufdwege durch die Ketschenvorstadt als Schulweg
nutzen.

T

153 x Komfort-Kurzzeit-Parken am Albertsplatz: Gerdumig und bequem - Platz fiir jeden SUV.
Hier parkt es sich leichter als in jeder Innenstadt-Parkliicke in der Stadt und es findet sich immer ein Platz.

umpa.openstreetmap.

Das Besondere am Parksuchverkehr-Kreisel Ketschengasse
- Albertsplatz - Goethestraf3e - Ahorner Str. ist, dass er ein
top-aktuelles und neu gebautes Parkhaus umkreist und
direkt am Grofsparkplatz Anger vorbeifiihrt.

Ketschentor und Albertsplatz, Schmuckstticke unserer
Stadt. Dieser Bereich hdtte es verdient, frei von Verkehr

Biindnis 90 / Die Grinen KV Coburg-Stadt
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MalBnahme 5

Ketschendorferstrafd3e am Klinikum

e zur Einbahnstrafe stadtauswarts machen
» Radwege physisch abgrenzen

... So Ist es

Die beengte und teils sehr gefahrliche Situation in dieser
Strafde muss entscharft werden.

Es treffen aufeinander
« reger Radverkehr in beiden Richtungen

Unser Vorschlag: Ketschendorfer
Strafe ab Palmenhaus stadtauswdrts
zur Einbahn machen und dann reelle

Fahrradwege schaffen sowie die

Gefahrenstellen vor dem Klinikum
entschdrfen. Mit wenig Aufwand kann
hier viel Sicherheit erreicht werden.

FuBganger*innen, die an mehreren Stellen queren
Stadtbusse mit Ein- und Aussteigen
zwei Zebrastreifen

N \ ...!.Es":" ' I Ny
Diese Einbahnregelung

« Autos aus beiden Richtungen

 Autos, die aus beiden Richtungen ins Parkhaus
abbiegen

« Autos, die rechtswidrig auf dem Fahrradweg parken
(praktisch Dauerzustand)

... S0 konnte es sein

Eine Einbahnstraflenregelung ware leicht umzusetzen,
da die Bamberger Strafie in geringem Abstand praktisch
parallel verlduft und mehrere Querverbindungen existie-
ren. Welche der Querverbindungen bevorzugt zu nutzen
waren, mlsste untersucht werden.

Die Straf3e sollte mittelfristig umgestaltet werden, etwa
so: Zwei Fahrradspuren nebeneinander (physisch abge-
grenzt von der Fahrspur), eine Autospur, eine Busspur.
Krankenwagen sollten in beide Richtungen fahren
kénnen.
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hdtte stadteinwdrts nur
sehr geringe Umwege zur

el

Folge. _ -

Typische Situation: ,Schutzstreifen®zugeparkt
(kommt hier jeden Tag dutzende Male vor),
die Fahrspur zwischen den ,Schutzstreifen®
nicht breit genug fiir Gegenverkehr, d.h. die
Autos fahren (liber die Radspur.

e y
Angespannte Verkehrssituation praktisch tdglich
und permanent: Ausfahrt Klinikum, daneben
Ausfahrt Parkhaus, rechts Parkpldtze, rechts auch
zugeparkter Rad-Schutzstreifen, auf beiden Seiten
also nur schwer benutzbare Radspuren.

Typische Situation: Linke- Radspur von Autos
benutzt, rechte Radspur vom Stadtbus zugestellt.



MaBnahme 6

Autoverkehr auf dem Marktplatz
wahrend der Wochenmarkte abschaffen

Aktuell ist es ein mittwochs und samstags wiederkehren-
des Argernis: Der Wochenmarkt darf mit dem Auto
angefahren werden. Das wird von vielen genutzt, auch
fur Stadtbesuche, die nicht dem Wochenmarkt gelten.
Teilweise ist echtes Verkehrs- und Parkrangierchaos zu
beobachten. Gerade am Samstagmorgen ist der Wochen-
markt haufig komplett von Autos umstellt, fur FuRgan-
ger*innen wird der Weg zu den Standen zum Slalomlauf.
Abgas- und Larmbelastigung sind erheblich.

... S0 konnte es sein

Es ist vollig unnotig, dass Marktbesucherinnen mit dem
Auto anfahren. Zwei Parkhauser sind weniger als 200m
Fuweg entfernt (das ist nicht weiter als ein Ublicher
Weg auf einem Supermarktparkplatz zu Stof3zeiten). Um
Kosten zu vermeiden, kdnnte wahrend der Marktzeit die
Parkhausnutzung, z.B. fir eine Stunde kostenlos sein.
Eventuell konnten den Markt-Kund*innen Transporthil-
fen zur Verfligung gestellt werden.

Alle Argumente, die fiir die Notwendigkeit der Autozu-
fahrt angefuihrt werden, sind mit einfachen Mafinahmen
und etwas Kreativitat zu entkraften. Eine autofreie
Innenstadt macht auch den Wochenmarkt attraktiver. Die
Aufenthaltsqualitat und auch die Lust, hier ohne Hektik
einzukaufen, wird steigen.

Der Wochenmarkt wird auch an Tagen,an denen er in die
Spitalgasse verlegt werden muss und der Markt gesperrt
ist, gut genutzt.

Typische Eindrticke vom Autoverkehr auf und zum
Wochenmarkt am Samstagmorgen.

Biindnis 90 / Die Grinen KV Coburg-Stadt
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weitere Vorschldge

Uberfliissige Kurzzeitparkplitze sollten
generell auf den Prifstand, z.B.:

e vor der Reithalle

e Ecke Heiligkreuzstr. - Gerbergasse
Abstand zum Parkhaus < 50 Schritte

 Ecke Juden-, Weber-, Walkmiihlgasse
Abstand zum Parkhaus < 20 Meter

e Gemiisemarkt

Teuer ,gestaltete” Parkflachen an den schonsten und
entlegendsten Stellen der Stadt - fur dieses Phanomen
sind die Parkpladtze vor der Reithalle das Paradebeispiel.

Sie sind namlich besonders uneffektiv: Kein Geschaft, das
nicht deutlich naher an einem der Parkhauser liegt und
dazu eine Anfahrt durch enge Straflen und mehrere
90-Grad-Kurven. Haufig sind sie belegt, die Anfahrt also
umsonst.

Ein noch krasseres Beispiel: Der Parkplatz am Gemuse-
markt. Der Suchverkehr zu und auf diesem Platz hat
schon absurde Zuge. Oft warten mehrere Autos (mit
laufendem Motor) auf den nachsten frei werdenden
Platz. Die Zufahrt ist eng und unubersichtlich, ein grofier
Teil der Platze ist auch tagsiiber von Anwohner*innen
belegt und das sind auch die einzigen, die hier sinn-
vollerweise einfahren sollten.

L - = o
.| Bewohner |3

T ]
Zone 2 mim
=
e
s
sur Bar Brwokna
#il Parkdetwnin

Zone 2

" mur innerhalb
der markiorlen

~

)
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- Vor der Reithalle: Noch so ein Platz, der besseres
verdient hdtte als 13 unnétige Parkpldtze.
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weitere Vorschlige

Einfilhrung einer Parkzone im erweiterten
Innenstadtbereich

Andere Stadte wie Reutlingen, Biberach oder Hann.
Minden haben sie schon lange: Eine Parkgebiihrenzone
fur die Innenstadt. Damit entfallt die ,ewige Suche®nach
dem einen moglicherweise noch freien der kostenfreien
Parkplatze, die, wie vorstehend schon bemerkt, einen
erheblichen Teil des innerstadtischen Verkehrs ausma-
chen.

Auch mehrere Parkzonen auch fir die erweiterte Innen-
stadt sind denkbar — dann mit ermafigten Tarifen und
ggf. Abo-Modellen fir haufige Nutzungen.

Optimierung der Nutzerfreundlichkeit in den
Parkhausern

Die Nutzung der Parkhaduser und des Grof3parkplatzes
Anger muss moglichst einfach und nutzungsfreundlich

Damit wird innerstddtischer Platz frei, einerseits fur das
Parken von Menschen mit Moblitatseinschrankungen
und andererseits fur Begriinung und weitere vielfaltige
Nutzung.

Ausbau des Leitsystems

Das vorhandene Parkleitsystem sollte seine erhobenen
und auf den Schildern angezeigten Angaben Uber die
Belegung der einzelnen Parkmoglichkeiten auch online
verfuigbar machen.

Gleiches gilt fir die Belegung der elektrischen Ladeinf-
rastruktur nach einem dringend anstehenden Ausbau,
wie es die Stadt Coburg vorbildlich bereits jetzt minu-
tengenau fur Parkplatze fir schwerbehinderte Menschen
mit auBergewohnlicher Gehbehinderung veroffentlicht.

Umbenennung Parkhaus Mauer
Um Auswartigen bereits im Navigationssys-

sein.

Auch hier kann ein Abo-Modell und ein schran-
kenloser, kennzeichenbasierter Betrieb die
Attraktivitat erheblich steigern — wer fur das

.'H

':J.j tem plastisch zu machen, wie nahe das
heutige ,Parkhaus Mauer” dem Stadtzentrum

' liegt, schlagen wir vor, es in ,Parkhaus

Zentrum” oder ,Markt-Parkhaus® umzubenen-

entsprechende Kennzeichen ein Abo abgeschlos- o 5a 8- 18h nen.
sen hat, fahrt, ohne zu zahlen, einfach ein und mit Parkschieln Die verkehrsberuhigte Innenstadt samt
aus und am Monatsende wird der entsprechende LUREE Hinweis auf Parkméglichkeiten muss sich
(im_Vergleich 2u den sonstigen KFZ-Kost?n sehr naturlich auch auf entsprechenden Verkehrs-
kleine) Betrag.abgel_)ucht. Wer die Parkhauser.nur =5 !] schildern wiederfinden, damit nicht wie
selten nutzt, gibt bei der Zahlung das Kennzei- ) bisher hiufig Ortsfremde auf der Suche nach
chen am Automaten em,“ohne wie heute nach e B?ﬁhrlef N, dem Zentrum auf dem Markt oder in anderen
dem Ticket suchen zu miissen. LK v 10|88 KFZ-freien Bereichen landen.

& frm .- E

Optimierung des Tarifsystems

Mit einem Ubersichtlichen und abgestimmten
Tarifsystem konnen die Verkehrsstrome gesteuert

- T

mil Parkssswals

Regelungen fiir den Schulverkehr

fur Bewchnet

(RN

Morgens zu Schulbeginn, aber auch am

werden - so konnte z.B. das Kurzparken im
Parkhaus durchaus auch kostenlos sein und es -

" nur innerhalb
der markierien

fruhen Nachmittag ist die Innenstadt voller
Elterntaxis. Viele davon fahren direkt bis

Parkstinde

sollte jedenfalls immer gunstiger sein als die
Belegung einer innerstadtischen Stellflache
aufderhalb von Parkhausern.

vor die Schulhduser,was z.B. in der unteren
Realschulstraf®e und am Glockenberg
regelmafig zu chaotischen Zustanden fihrt.

r---

Allen Eltern liegt die Sicherheit ihrer Kinder am Herzen,
die allerdings mit jedem weiteren PKW im direkten
Umfeld der Schulen abnimmt.

Deshalb sind auch hier neue und zeitgemafie Losungen
gefragt, die anders aussehen, als dutzende PKWs vor
Schulbeginn auf engen StrafRen in Wohngebieten oder
der Innenstadt.

Sinnvolle Einschrankungen der Zufahrten, ohne Nachtei-
le fir Anlieger*innen, und die Sensibilisierung der
Elternschaft waren Moglichkeiten. Eventuell auch die
Schaffung von einfachen Ein- und Aussteigeplatzen, z.B.
am Anger, von wo aus die Schuler*innen den Rest-Schul-
weg zu FuB machen durfen, was in manch anderer
Hinsicht auch noch forderlich ware.

Wir hoffen mit unseren Vorschldgen eine Diskussion und eine
Dynamik anzustofSen, die — Entscheidungsfreude vorausgesetzt — zu
mafigeblichen Verbesserungen der Aufenthalts- und Lebensqualitdt
in der Coburger Innenstadt fiihrt.

Wir sind fest davon liberzeugt, dass eine Umsetzung der hier
beschriebenen Mafinahmen zu einer deutlichen Reduzierung des
automobilen Individualverkehrs mit all seinen Gefahren und
Nachteilen fiihren wird, ohne die grundsdtzliche Auto-Erreichbarkeit
der Innenstadt einzuschrdnken.

Dafiir wire lediglich ein minimales Anpassen von eingefahrenen
Gewohnheiten gefragt — zugunsten splirbarer Verbesserungen fiir
Jung und Alt bei der fuldufigen und radfahrenden Nutzung der
Innenstadt.

Letztlich wiirden alle von der hdheren Aufenthaltsqualitdt profitie-
ren, auch und insbesondere der Einzelhandel. Denn in einer
attraktiveren Innenstadt steigt auch die Besucher*innen-Frequenz.
Das hat sich in vielen Stddten, in denen nachhaltige Verkehrspolitik
schon Realitdt geworden ist, bewahrheitet und ausgezahlt.

Der Kreisvorstand Biindnis 90 / Die Griinen KV Coburg Stadt

Wir freuen uns grundsdtzlich tber Diskussion, weitere Ideen, Kritik
und Anregungen unter info@gruene-coburg.de
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Ralf Bender, CEO der APCOA PARKING Group
PARKPLATZSUCHE

Quelle: Inrix-Studie Kosten des Autofahrens (inrix.com)

UBERZAHLEN FUR PARKEN &
KOSTEN FUR STRAFZETTEL

Um Verkehrsstaus zu vermeiden,

P

4,4 wvro. €

wurde das Stadtzentrum von Rom

(inrix.com)

ﬁ'ir Fahrzeuge aller Art gesperrt

und ke gV‘Ojg 2 Anzah[ von Stra— Gesamthohe der Kosten flr die

Uberzahlung beim Parken

7 99
380 mio. €

Gesam e der BuRgeldkosten
fur Falschparken

ﬂen zZu Einbahnstraﬁen erklart.

Nach einer Verordnung
von Julius César

aus dem Jahre 45v. Chr.

Quelle: Inrix-Studie Kosten des Autofahrens

Quelle: n-tv.de/auto
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